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Remote control for inflation or deflation of vehicular pneumatic tyre - allows one-at-a- 
time operation of electrically actuated valves responsible for tyre pressure 
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inflation pressures) , S02-J02A(Testing vehicle tyre performance, 
suspension, steering, wheels) , S02-K08A(Remote reading) , WO 5- 
D03E(Wired system; dedicated wiring) , W05-D07D(For vehicles) , 
X22-X09(On-board tyre inflator) , X25-L01A(Electromagnetic) 

( FR2731655A ) The tyre inflation/deflation remote control system involves a tyre (1) being 
connected to sources of pressure (17) and vacuum (18) and an air vent (19) by a valve (9) 
with a rotary connection (10) to a pipe (1 1 ) from the three electrically operated valves (14- 
16) of the two-position normally-closed type. 

The third valve (16) is used for pressure measurement during the inflation process with the 
pressure displayed on a gauge (40). It is wired so as to be opened automatically when the 
installation is switched on, and to be closed when either of the other two valves is energised. 
The inflation valve (14) is closed when the deflation valve (15) is energised. 
USE/Advantage - On light vehicles, reliable operation is ensured in all conditions of 
inflation, deflation or pressure measurement. 
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£4) INSTALLATION DE COMMANDE A DISTANCE DU GO N FLAG E-DEGON FLAG E DU PNEUMAT1QUE D UNE 
w ROUE DE VEHICULE. 



7) - Gonflaae-degonflage a distance d'une capaclte. 
L'tnstallation est caracterlsee en ce que: 

- la valve pllotee est montee sur la roue au molns a proxi- 
mite de I'axe oeometrique (xx*) de cette demiere, 

- la valve pllotee (9) est en relation avec un joint toumant 
(10) interpose entre, d'une part, la roue et, d'autre part, la 
piece de support-centrage dud it organ e toumant, 

- et le circuit d'asservlssement (12) est raccorde a la 
piece de support-centrage. 

- Application aux pneumatiques de roues de vehicules le- 
gers. 
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La prfeente invention conceme le domaine technique du controle k distance du 
gonflage ou du dggonflage d'une capacity k partir d'un fluide gazeux sous pression 
et elle vise, plus particulifcrement, le contrdle k distance du gonflage du pneumatique 
d'une roue d'un vSiicule automobile. 

Dans un domaine d'application pr6f6r6, on sait qu'il est parfois utile de pouvoir 
contrdler k distance la pression de gonflage des pneumatiques des roues d'un 
v£hicule, de manifere k pouvoir adapter la portance de ces derniers en fonction de 
l'6tat du sol sur lequel le vfhicule se d£place. Ceci est, en particulier, le cas des 
v£hicules tous terrains qui doivent pouvoir progresser dans les meilleures conditions 
sur des sols durs, caillouteux, voire meubles, se succ6dant, sans que le conducteur 
soit astreint k interrompre sa progression pour effectuer, de fagon manuelle, lorsque 
le v£hicule est k Tarrgt, une adaptation de la pression de gonflage des diff&ents 
pneumatiques. 

Cette application n'est dvidemment donn& qu'i titre d'exemple, car, dans de 
nombieux autres domaines, il s'avfere 6galement utile, sinon n&essaire, de pouvoir 
adapter k distance la pression de gonflage d'une capacity quelconque. 

Pour r&oudre le problfeme ci-dessus, la technique ant£rieure n'offire que peu 
de solutions. 

L'une d'elles comprend une sorte de clapet capable, dans une position de 
repos, de fermer un circuit de circulation entre la capacity et une source de pression 
de fluide disponible. 

Dans le cas ou il est souhait£ proc6der au gonflage de la capacity, le clapet est 
command^ con tie Taction d'un ressort de rappel, de manifere k ouvrir le circuit de 
circulation. 

Dans le cas ou il est souhaitg proc&ler au dggonflage partiel de la capacity, un 
fluide sous pression est appliqu£ pour soulever le clapet et la source de distribution 
du fluide sous pression est isol£e pour maintenir le clapet ouvert pendant le temps 
n&essaire pour produire une decompression lente, par rinterm&iiaire d'un 
d&endeur, du fluide initialement confine dans la capacity. 

Une telle installation n&essite un circuit de pilotage k distance particuliferement 
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compliqug qui devient d'autant plus complexe, lorsqu'il est n^cessaire de pouvoir 
piloter k distance une ou plusieurs capacity, corame cela est lecas dans 1' application 
aux vdhicules automobiles. 

Outre cet inconvenient, il convient de noter que la phase de dggonflage 
S implique un temps de transit important qui est dtabli par l'interm&iiaire d'une 
installation complexe, pilot£e k distance par un circuit de commande logique, cher 
et fragile. 

Dans r application particulars au domaine technique vis£, la technique 
ant£rieure propose aussi une valve pneumatique pilotfe k distance et qui est 

10 constitute par deux corps de gonflage et de d6gonflage d£limitant deux cavit£s, dites 
respectivement d' admission et d'&happement, communiquant entre elles par une 
intercommunication qui forme dans les chambies deux sifeges pour deux clapets 
asservis et qui est en relation, entre les sifeges, avec un canal de liaison aboutissant 
k un puits de raccordement avec la capacity, la chambre d'ad mission dtant en relation 

IS avec un puits de raccordement k une installation de pilotage, alors que la chambre 
d'6chappement est en relation avec le milieu ambiant par des trous de mise k Fair 
libre. Tel est l'enseignement fourni par le brevet FR 86-07029. 

Un telle valve donne satisfaction, mais peut etre consid6r6e com me chfere de 
realisation. En outre, son encombrement, quoique ielatif, ne se prete pas bien k un 

20 montage int£gr£ dans le cas d'application k une roue de vghicule. 

On connait aussi par le brevet FR 87-07772, une valve pilotable qui comprend 
une cavit£ divisfe par une membrane en deux chambres dites de pilotage et 
d'&happement, communiquant, pour la premifcre, avec un circuit de mise en 
pression ou en depression et, pour la seconde, avec un aldsage d&xmchant dans la 

25 capacity et avec au moins un orifice d'&happement d£bouchant k Fext£rieur de la 
capacity. Cette valve possfede un clapet asservi poussant la membrane en fermeture 
de l'al6sage et d£limite un puits communiquant avec le circuit, d&ouchant dans la 
capacity et contr616 par un clapet anti-retour dans le sens capacity-circuit. 

Une telle valve, de conception simple et de faible dpaisseur, est destin& k toe 

30 montge sur la jante d'une roue pour toe en relation directe avec le pneumatique k 
contrdler. 




Les applications qui ont r€aHs£es ont fait intervenir un montage sur des 
roues de v&icules relativement lourds, se d6pla$ant k vitesse relativement faible. 
Dans ces applications, une telle valve associte k son circuit d'asservissement a donn£ 
satisfaction. 

5 Une application k des vdhicules lagers a 6t6 tent& sur les mfemes bases, mais 

sans donner les r&ultats escomptgs et estimgs transposables. Une telle application 
a fait naitre des problfemes d' integration et des problfemes de fiabilit£ et de s£curit£ 
de commande en gonflage-d£gonflage. 

Aprfes recherche, il s'est avdr£ que ces problfemes devaient Stre mis au compte 
10 des caiact&istiques constructives et fonctionnelles propres aux v6hicules 16gers. 

De tels vfiiicules possMent, en effet, des roues de diamfetre inftrieur k celui 
des roues des vdhicules gros porteurs et, de plus, sont g6n6ralement animus de 
vitesse de dgplacement plus grande. En outre, les pneumatiques de ces roues sont 
habituellement gonflds k une pression notablement infSrieure k celle des 
IS pneumatiques des vdhicules lourds. 

Ces diffgrents fecteurs sont respon sables de dysfonctionnements du clapet anti- 
retour et du clapet asservi, au point de foumir des r&ultats al£atoires en phase de 
gonflage ou de d£gonflage. 

L'objet de la prfisente invention est de surmonter les probtemes rencontres dans 
20 1' application aux v6hicules tegers, en proposant une installation dont la valve pilotfe, 
par sa disposition, et dont ie circuit d' asservi ssement, par son fonctionnement, sont 
k m£me de produire un fonctionnement fiable et certain dans toutes les conditions 
opdratoires de gonflage, de d£gonflage, voire de mesure de pression. 

Pour atteindre les objectifs ci-dessus, 1'installation de commande k distance du 
25 gonflage-d£gonflage du pneumatique d'une roue de v6hicule est caract6ris£e en ce 
que : 

- la valve pilotge est mont& sur la roue au moins k proximity de Taxe 
g£om£trique de cette dernifere et de manifcre que la direction de emplacement 
de Torgane mobile de son clapet asservi et de son clapet anti-retour soit 

30 orientfie sensiblement parallfelement k cet axe, 

- la valve pilotfe est en relation avec un joint tournant interpose entre, d'une 
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part, la roue ou Forgane toumant qui la porte et, d 'autre part, la piece de 
support-centrage dudit organe tournant 

- et le circuit d'asservissement est raccorde k la pifece de support-era trage et 
comprend une source de fluide sous pression, une source de mise sous en 
depression, une mise k Fair libre et des eiectrovannes de pilotage pour 
assurer sSectivement Tune quelconque des fonctions de gonflage- 
d6gonflage-mesure de pression du pneumatique. 

Diverses autres caracteristiques ressortent de la description faite ci-dessous en 
reference aux dessins annexes qui montrent, k titre d'exemples non limitatifs, des 
formes de realisation de Fobjet de Finvention. 

La figure 1 est une elevation schematique, partie en coupe, illustrant un 
exemple d'application de l'invention. 

La figure 2 est une vue en plan prise selon la ligne n-n de la figure 1 . 

La figure 3 est une coupe diam&rale prise selon la ligne m-m de la figure 2. 

Les figures 4 et 5 sont des coupes analogues k la figure 3 et illustrant deux 
autres dtats de fonctionnement. 

La figure 6 est une coupe-eievation illustrant un exemple pratique de mise en 
oeuvre de 1* invention. 

La figure 7 est une coupe-61dvation montrant, k echelle diffdrente, un deuxifeme 
exemple de mise en oeuvre. 

La figure 8 est une coupe-fidvation partielle montrant, k 6chelle diffdrente, un 
troisifeme exemple de mise en oeuvre. 

La figure 9 est une coupe-€16vation partielle montrant, k plus grande echelle, 
un detail de realisation selon la figure 8. 

La figure 10 est une coupe-eievation partielle illustrant un quatrifeme exemple 
de mise en oeuvre de Fobjet de l'invention. 

La figure 1 illustre un exemple d* application de 1' installation de commande k 
distance du gonflage-d£gonflage d'une capacite 1 qui est illustr6e comme constituant 
un pneumatique d'une roue d'un vehicule. Au sens de Finvention, F application doit 
fctre consideree comme visant les vehicules dits legers se caracterisant par des roues 
de diamfetre relativement faible par rapport aux roues des vehicules gros porteurs et 
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susceptibles d'etre animees d'une vitesse de rotation largement sup£rieure k celle de 
ces derniferes. G£n6ralement, un tel pneumatique 1 est aussi gonfl£ k une pression 
infSrieure k celle des pneumatiques de vdhicules porteurs, et, par exemple, 
genexalement voisine de deux bar. Le pneumatique 1 est adapts sur la jante 2 d'une 
5 roue 3 qui comprend un voile 4 ou analogue, liant la jante 2 k un moyeu 5. Par 
moyen analogue au voile 4, il convient de considdrer toutes structures de liaison 
perforce ou ajourte, telles que, notamment, les batons, qui sont frequemment 
presentes dans les structures de realisation k base d'alliages lfgers. 

La roue 3 est montfe par le moyeu 5 sur un axe de roulement 6 qui peut Stre 

10 un arbre ou un demi-arbre assumant une fonction de support, mais aussi de 
motorisation et/ou de direction. 

Au sens de Finvention, il est pr6vu de relier la valve 7 de gonflage du 
pneumatique 1 par une canalisation extfrieure 8 k une valve pneumatique pilot£e 9 
qui est mont£e sur la roue 3, de maniere k €tre adapt£e au moins & proximity de 

15 Faxe geometrique xx' de cette dernifcre. Dans Fexemple illustre, la valve 
pneumatique pilotee 9 est concentrique k Faxe xx\ en etant adaptee en bout du 
moyeu 5. 

La valve 9 est par ailleurs relive par un joint tournant 10 k un passage ou 
conduit 11 prgsentg par Faxe 6 et conduisant k un circuit d'asservissement design^ 

20 dans son ensemble, par la reference 12. Le circuit d'asservissement 12 comprend une 
ligne principale 13 qui peut toe mise en communication, par rintermddiaire de trois 
Electro vannes 14, 15 et 16, respectivement avec une source de mise en pression 17, 
une source de mise en depression 18 et une mise k Fair libre 19. La source de 
pression 17 est, par exemple, constitute par un eiectro-compresseur faisant partie de 

25 rtquipement du vthicule automobile, ou encore, par un compresseur equipant 
Forgane moteur. La source de mise en depression 18 peut etre de toute nature 
appro pr ife, en etant constitute par une pompe k vide ou en representant une prise 
branchee en amont du circuit d'admission du moteur, lorsque ce dernier comprend 
un dispositif de contrdle, du type k papillon. 

30 Les Electro vannes 14, 15 et 16 sont du type k deux positions et peuvent etre 

commandoes de toutes maniferes convenables connues qui ne font pas partie de l'objet 
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de r invention. Les dlectrovannes 14, 15 et 16 sont du type k position de repos 
fermfe, c'est-£-dire qu'elles interrompent chacune la communication entre la ligne 
13 et la source 17, 18 ou 19 correspondante, situ6e en amont. 

Selon une disposition de rinvention, il doit 6tre consid&g que le circuit g£n£ral 
5 d 'alimentation des dlectrovannes 14, 15 et 16 est realise de manifere que 
1' Electro vanne 16, dont la fonction particulifere apparait dans ce qui suit, se trouve 
automatiquement alimentde pour passer en position ouverte lors de la mise sous 
tension gdngrale de 1' installation. Le circuit 61ectrique est ggalement prgvu pour que 
Pdlectrovanne 16 soit d£saliment£e pour passer automatiquement en position ferm£e, 

10 lorsque Fdlectrovanne 14 est aliment& pour passer en position ouverte. Le circuit 
est ggalement pr6vu pour que l'dlectrovanne 16 soit aussi d£saliment£e pour repasser 
automatiquement en position ferm£e, lorsque 1' Electro vanne 15 est alimentde pour 
passer en position ouverte. En fin, le circuit d' alimentation est assure pour que 
l'£lectrovanne 14 soit d&alimentee pour repasser automatiquement en position 

IS ferm&, lorsque l'dlectrovanne 15 est aliment^e. 

H doit bien entendu fetre consid£r£ que les dlectrovannes 14, 15 et 16 pourraient 
tee remplac6es par des organes k fonction semblable, tels que des distributeurs ou 
des sdlecteurs k deux positions pouvant etre commandos par une dnergie autre que 
I'dnergie eiectrique. 

20 Selon 1'invention, la valve pilotfe 9, illustrde par les figures 2 et 3, est 

constitute par un corps 20 form£ par deux demi-corps 21 et 22 en toute mati&re 
appropri6e, assembles de fagon d£montable ou non, face contre face, et usin£s pour 
delimiter ensemble une cavit£ 23. Les demi-corps 21 et 22 pincent, entre eux et par 
leurs bords p6riph6riques, une membrane 24 d€formable fiastiquement qui divise la 

25 cavit£ 23 en deux chambres, respectivement 25 et 26. Le demi-corps 21 possfede un 
raccord 27 s'ouvrant dans la chambre 25 et destine k etre mis en relation avec la 
ligne 13 du circuit 12, g6n£ralement par Tinterrnddiaire du conduit ou du passage 11. 
Le demi-corps 22 prgsente de preference mais non exclusivement dans sa partie 
centrale, un al6sage 28 s'ouvrant dans la chambre 26 et destine a etre raccordg par 

30 tout moyen convenable au conduit 8. 

La membrane 24 est associde k un clapet asservi 30 comprenant sur la face de 
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la membrane orient6e vers la chambre 26 un bourrelet ou joint annulaire 31 (testing 
& entourer Torifice de F alesage 28 pour isoler ce dernier de la chambre 26. De 
preference, le bourrelet 31 est form6 directement par la matiere constitutive de la 
membrane 24. Le clapet 30 comporte, a partir de F autre face de la membrane 24, 
5 un pilote 32 assurant le guidage d'un ressort d'asservissement 33 dispose dans la 
chambre 25 pour prendre appui sur le demi-corps 21. Le ressort 33 est du type 
helicoidal precontraint, de maniere k repousser toujours le bourrelet 31 en appui sur 
le corps 22 pour isoler l'alesage 28 de la chambre 26 qui communique avec le milieu 
ambiant, par des lumieres dites d'echappement 34. 

10 Le clapet asservi 30 est associg a un clapet anti-retour dans le sens alesage 28 - 

raccord 27. A cette fin, le pilote 32 est, de preference, realist de facon tubulaire 
et contient une garniture 35 egalement tubulaire ouverte aux deux extrfimites pour 
communiquer avec r alesage 28, la chambre 25 ou le raccord 27. La garniture 35 
dflimite un logement 36 d6finissant un siege 36 a d'appui pour une bille ou analogue 

15 37 qui est toujours sollicitee en position de fermeture par la pression regnant dans 
le pneumatique 1 et transmise par le passage ou le conduit 11 a l'alesage 28. 

Le ressort d'asservissement 33 est choisi pour developper une force qui est 
toujours superieure & celle resultant du gonflage du pneumatique 1 pour des v6hicules 
legers et pouvant toe, par exemple, voisine de 2 bar & 2,5 bar. 

20 Comme cela ressort de la comparison des figures 2 et 3, le corps 20 est, de 

preference, realist pour se presenter sous la forme d'un bloc de revolution poss6dant 
un axe yy* sur lequel sont menages ou places le raccord 27, r alesage 28 et le 
logement 36 dans lequel peut se deplacer librement la bille 37. 

Le fonctionnement de la valve decrite ci-dessus au sein de V installation s'etablit 

25 de la fa$on suivante. 

Dans 1'etat selon les figures 1 et 3, r installation n'est pas mise sous tension, 
de sorte que les trois dlectrovannes 14, 15 et 16 occupent une position fermee. En 
supposant que le pneumatique 1 est deja gonfte, la mise sous tension de r installation 
produit 1* alimentation de 1'electrovanne 16 qui raccorde la ligne 13 a la mise a air 

30 libre 19. Le circuit 12 est ainsi liber6 de toute pression residuelle qui pourrait 
subsister dans la ligne 13, le passage ou le conduit 11, de m&me que dans le joint 
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tournant 10. 

Par Taction du ressort 33, la membrane 24 est poussde dans la position dans 
laquelle le boumelet 31 ferme la communication entre l'aiesage 28 et la chambre 26. 
De cette manifcre, la pression regnant dans le pneumatique 1 est confinfe dans ce 
dernier, sans risque d'&happement par 1'intermediaire des lumifcres 34. Par centre, 
la pression du pneumatique est appliqute dans le logement 36, de sorte que la bille 
37 prend appui sur le sifege 36 a et isole Tallage 28 de la chambre 25. 

De cette manifere le pneumatique 1 est isoie et garde la pression qui lui a &£ 
introduite. 

Selon une disposition de rinvention, la valve pilotfe 9 est dispos& 
coaxialement & l'axe xx' et de telle manifere que la direction de d£placement de la 
bille 37 selon l'axe yy' soit sensibiement parallfele & l'axe xx*. De la sorte, une 
vitesse de rotation, m&ne 61ev6e, de la roue 3 n'a que peu ou pas d'influence sur la 
composante centrifuge pouvant £tre imposfe & la bille 37 dont le comportement 
mobile, dans les conditions ddcrites ci-apr^s, ne subit done pas d' influence aldatoire. 
Au sens de l'invention, la disposition de la valve 9 sur l'axe xx* repr^sente une 
solution pr6f6i€e, mais, dans certains cas d'application, rendant un tel montage 
impossible, il peut &re envisage de placer la valve pilotde 9 i proximity de l'axe xx'. 

A supposer qu'il convienne de i€duire la pression dans le pneumatique 1 pour 
favoriser des conditions de progression sur une surface peu coh6rente, par exemple, 
Tdlectrovanne IS est commands en ouverture, alors que simultanement 
1'flectrovanne 16 est desalimentee pour repasser automatiquement en position de 
fermeture. 

La depression g6n€r€e par la source 18 est appliqu6e dans la chambre 25 et 
vient agir de faqon antagoniste au ressort 33 pour ramener la membrane 24 dans la 
position representee & la figure 4. Dans cet etat, le bourrelet 31 du clapet asservi est 
61oign6 du demi-corps 22 pour etablir la communication entre Taiesage 28 et la 
chambre 26, dite, pour cette raison, d'echappement. Le fluide comprime, contenu 
dans le pneumatique 1, empninte alors le conduit 8 pour £tre evacue & l'exterieur par 
les lumifcres d'echappement 34. La mise en relation de la chambre 25 avec la source 
18 peut fetre temporaire, lorsque la force developp6e dans la chambre 26, en raison 




de la surface de la membrane et de la presskm interne du pneumatique, est suffisante 
pour contrebalancer Taction du ressort 33. Durant cette phase fonctionnelle, 
Tflectrovanne 16 reste en position fermfe. 

Lorsqu'il est souhait£ interrompre la relation entre le pneumatique 1 et le 
5 milieu ambiant pour faire cesser le ddgonflage impost au pneumatique, il suffit 
d'alimenter Tfiectrovanne 14 et, le cas £ch£ant, de fermer Tfiectrovanne 15 pour 
g£n£rer, dans la chambre 25 et en combinaison avec Taction du ressort 33, une 
&6vation de pression suffisante pour faire passer la membrane 24 dans T&at selon 
la figure 3, dans lequel Tallage 28 est de nouveau isol6 de la chambre 26 par le 

10 bourrelet 31. 

Le pneumatique 1 est ainsi isol6 du milieu ambiant et T61ectrovanne 16 peut 
de nouveau 6tre alimentde pour fliminer la pression r&iduelle dans le joint tournant 
10, le conduit ou le passage 11 et le circuit 12. 

A supposer qu'il devienne n&essaire de regonfler le pneumatique 1, il suffit 

15 d' assurer r alimentation de T61ectrovanne 14 pour la faire passer en position 
d'ouverture. Cette alimentation entraine automatiquement la d6salimentation de 
T61ectrovanne 16 pour que cette dernifere repasse en position ferm6e. Le 
fonctionnement de la source 17 produit de Tair comprint qui est amen£ par le 
raccord 27 dans la chambre 25. Cette mise en pression repousse la bille 37 dans le 

20 logement 36 et permet une mise en relation avec le pneumatique 1 par 
Tinterm&liaire du conduit ou du passage 11 et du joint tournant 10 (figure 5). 

La chambre 25 assume alors une fonction de gonflage sans que le clapet asservi 
30 ou la membrane 24 ait subi de changement d'6tat. En fin de gonflage, 
Tflectrovanne 14 est fermde et Tflectrovanne 16 ouverte. 

25 Un contrdle du gonflage peut intervenir en temps r6el par l'intermSdiaire d'un 

manomfetre 40 sensible £ la pression du circuit 12. II peut aussi intervenir en fonction 
diffftte pour tenir compte des difiterentes pertes de charge et d'une n&essaire 
stabilisation, aprfes la fermeture de Tflectrovanne 14 qui dans un tel cas, ne conduit 
pas alors automatiquement & la rd-alimentation de Tfiectrovanne 16. Dans ce cas, 

30 aprfes stabilisation et lecture de la pression, Tflectrovanne 16 est de nouveau 
alimentge pour purger le circuit 12 de toute pression r&iduelle. 




La figure 6 raontre un exemple de mise en oeuvre pratique des dispositions de 
r installation d&rite pr€c£deminent, k une roue de v€hicule 3 dont le moyeu 5 est 
mont£ par Finterm£diaiie de cannelures 45 sur un demi-aibre 46 moteur et directeur. 
Le moyeu 5 est dans un tel cas centra dans un roulement 47 qui est mont£ sur une 
5 pifece de support et de centrage 48 constitue sous la forme d'une chape dont les 
branches 49 et 50 sont monies sur des pivots 51 et 52. 

Le moyeu 5 est immobilise axialement sur le demi-arbre 46 par rinterm£diaire 
d'un &rou 53 qui est dispose dans une chapelle 54 m6iag6e par un rebord annulaire 
55 du moyeu 5. Le rebord annulaire 55 sert au centrage et au montage du demi- 

10 corps 21 de la valve 9 qui est, par exemple, rendue solidaire, notamment par des 
points de soudure 56 du voile 4 de la roue 3. La chambre 25 communique dans cet 
exemple par le raccord 27 avec la chapelle 54, tandis que l'al&age 28 est reli6 & la 
valve 7 du pneumatique par I'intermgdiaire du conduit 8. 

Dans cet exemple de realisation, le conduit ou le passage 11 est, en r£alit£, 

15 d£fini par les fonds de cannelures du demi-arbre 46 et la communication avec la 
chapelle 54 est assurfe par des trous 57 perc£s & cette fin dans I'&rou 53. 

Dans cet exemple, le joint tournant 10 est interpose entre repaulement du 
demi-arbre 46 et le roulement 47. Le joint tournant 10 comprend, d'une part, une 
cage annulaire 60 retenant une garniture d'6tanch6it6 61 et, d' autre part, une portde 

20 concentrique 62 cylindrique, de cooperation avec la garniture 61. Dans F exemple 
illustre, la cage 60 est fixe en £tant port£e par la pifece de support et de centrage 48 
au niveau de laquelle aboutit la ligne 13. La cage 60 est en relation par un ou 
plusieurs trous 63 avec la ligne 13 et ces trous 63 communiquent avec un intervalle 
64 qui est d£limit£ & l'int£rieur de la garniture 61, par exemple, avantageusement 

25 constitute k cette fin par deux joints & tevres disposes & distance Tun de Tautre. 
L'intervalle 64 est prfvu pour communiquer en permanence avec un ou plusieurs 
trous radiaux 65 qui sont formds dans une bague 66 d£limitant la port£e 62 et enfilfe 
sur le demi-arbre 46, de manifere que le ou les trous 65 communiquent avec le 
passage 11 de fonds de cannelures. 

30 La bague 66 est ainsi mobile en rotation avec la roue, par rapport & la pifece 

de support et de centrage 48 et communique en permanence par le ou les trous 65 
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avec Tintervalle 64 qui est en relation permanente avec la ligne 13. De cette 
manifere, le fluide issu de la source 17 peut transiter par le passage 11 de fonds de 
cannelures, les trous 57 et la chapelle 54 pour emprunter la valve pilotfe 9 et toe 
conduit k Fint6rieur du pneumatique 1. 
5 Une variante de mise en oeuvre est illustrfe par la figure 7 montrant un 

montage de la roue 3 sur un arbre de pont 70 port£, en retrait du flasque 71 de 
montage de roue, par un roulement 72 dans une boite 73 adaptfo sur une trompette 
ou analogue 74. 

Dans ce type de montage, le joint toumant 10 est interpose entre la trompette 

10 74 et Farbre 70 et comprend la cage 60 immobilisfe k Fintfrieur de la trompette 74 
pour communiquer par un trou 75 avec la ligne 13. Comme pr£c£demment, la cage 
60 comporte deux garnitures 61 ctelimitant entre elles Tintervalle 64 dont le plan 
coincide avec un ou plusieurs trous 65 mgnagds k partir de la port6e 62 qui peut 6tre 
form& dixectement par Farbre 70 ou par une bague telle que 66 rapport£e. Dans 

15 tous les cas, le ou les trous 65 communiquent par un ou des trous radiaux 76 avec 
un al&age axial borgne 77 m£nag£ dans Farbre 70 k partir du flasque de roue 71 
pour constituer le passage 11. 

Les figures 8 et 9 illustient un autre exemple de montage rfiserv6 k une 
application dans laquelle la roue 3 est mont£e, par le moyeu 5 et avec interposition 

20 d'un double roulement 80, sur une pifece de support et de centrage constitute par une 
fus& tubulaire 81 port£e par un bras de suspension, tel que 82. Dans un tel cas, la 
fus& tubulaire 81 livre passage k un derai-arbre d'entrainement 83 qui est U6 au 
moyeu 5 par un chapeau d'accouplement 84. Un tel montage est g€n£ralement adopts 
sur les vdhicules dont certaines roues peuvent Store rendues motrices k volont6. Une 

25 variante connue consiste k disposer directement dans le chapeau un moyen 
d'accouplement commandable manuellement depuis Fextftrieur. Dans ces cas, la 
valve pilotge peut difficilement 6tre dispos& sur Faxe xx' et se trouve alors, au sens 
de Finvention, adaptfe k proximitg de cet axe sur le voile de jante ou analogue 4, 
comme cela est repr6sent£. 

30 Dans un tel cas, la valve 9 est relide par le conduit 8 au pneumatique et par 

une canalisation 85 k un pergage 86 ex&utg dans le moyeu 5 pour aboutir au joint 
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tournant 10. Dans cet exemple, le joint toumant 10 comporte toujours la cage 60 
retenant les garnitures 61 m&iageant Fintervalle 64, mais cette cage 60 est rendue 
solidaire du moyeu 5 pour toumer avec lui. Le trou 63 est dans un tel cas place en 
relation avec le passage 86. Les garnitures 61 coopferent toujours avec la port£e 
5 cylindrique 62 qui est prfaentfe par la fusee tubulaire 81 et qui est done fixe 
angulairement. Dans r exemple illustrfi, la portfe 62 est definie par une bague 87 qui 
est mont£e de fa$on etanche sur la fuste tubulaire 81, de manifere qu'une gorge 88 
qu'elle ddlimite interieurement, soit plac£e en relation avec un conduit 89 perce dans 
repaisseur de la fus6e tubulaire 81 pour etre raccordde k la ligne 13. 

10 Dans l'exemple illustrg apparaissant plus particuliferement k la figure 9, le joint 

tournant 10 est adapts entre les deux roulements 80, et 80j interposes entre la fusee 
tubulaire 81 et le moyeu 5. 

La figure 10 illustre un autre exemple reserve au montage d'une roue 3 
directement sur une fusee 91. Dans un tel cas, la valve pilotie 9 est centrfe sur Faxe 

15 xx* en 6tant mont£e, comme dans le cas de la figure 6, sur le voile de jante 4 et le 
joint tournant 10 est alors directement interpose entre la valve 9 et la fusee 91. A 
cette fin, la fusee 91 presents un pergage axial 92 constituant le conduit ou le 
passage 11 et se trouve prolong^e par un embout tubulaire 93 qui forme la port£e 
cylindrique 62 engagle k l'interieur de la garniture d'6tanch£it£ 60 montfe dans un 

20 tel cas dans un logement 94 qui est pr£sent£ par le demi -corps 22 de la valve. 

Ainsi que cela ressort de ce qui pr&fede, F installation selon 1' invention, 
pr&onise, dans l'application aux v^hicules lagers, de placer la valve de pilotage 9 
sur ou k proximite de Faxe de revolution xx' de la roue et de telle mani&re que la 
direction de mobility du clapet anti-retour soit parallfele ou sensiblement parallfele k 

25 cet axe. Ainsi, les vitesses de rotation eiev&s, susceptibles d'etre appliquees k la 
roue, n'ont pas d'incidence sur le comportement du clapet asservi et du clapet anti- 
retour qui restent librement sollicit£s par les forces qui leur sont appliquees, en 
r&ultat de mise en pression ou en depression de part et d' autre de la membrane 24. 
Pour qu'un tel montage soit rendu possible, r invention propose retablissement 

30 d*un joint toumant interpose entre la roue ou analogue et la pifece de support et de 
centrage et constitue d'une cage k garnitures d'etancheite et d'une portee cylindrique 




concentrique. La cage et la portfe peuvent etre indiff&emment k position statique et 
mobile angulairement. le joint toumant est aussi pr£serv6 dans tous les cas et ne se 
trouve pas soumis k des conditions de pression nuisibles k son bon 6tat dans le 
temps, puisqu'une mise k l'air libre automatique du circuit de pilotage intervient, dfes 
5 la mise sous tension de 1' installation par Fouverture de la vanne 16. 

Les difterents moyens ci-dessous resolvent le problfeme de r application d'une 
installation de gonflage-d6gonflage-mise en pression par I'intermgdiaire d'une valve 
pilose k des vdhicules 16gers dont les caractgristiques constructives et d'utilisation 
s'opposent k la mise en oeuvre des moyens conn us pour les vdhicules de fort 
10 tonnage. 

L' invention n'est pas limine aux exemples d&rits et repr6sent6s car diverses 
modifications peuvent y gtre apportfes sans sortir de son cadre. 




REVENDICATIONS 

1 - Installation de commande k distance du gonflage-d6gonfiage du 
pneumatique (1) d'une roue (3) de vfliicule, du type comprenant une valve pilotfc 
(9), k clapet asservi et k clapet anti-retour, adapt£e sur la roue pour communique 
avec le pneumatique et avec un circuit (12) d'asservissement du fonctionnement de 
la valve, 

caract£ris£e en ce que 

la valve pilot& est mont£e sur la roue au moins k proximity de 
l'axe g6om6trique (xx') de cette demifere et de manifcre que la 
direction de d6placement de Torgane mobile de son clapet asservi 
et de son clapet anti-retour soit orient£e sensiblement 
parallfelement k cet axe, 

la valve pilot£e (9) est en relation avec un joint tournant (10) 
interpose entre, d'une part, la roue ou 1'organe tournant qui la 
porte et, d'autre part, la pifece de support-centrage (48, 74, 81, 
91) dudit organe tournant 

et le circuit d'asservissement (12) est racconte k la pifece de 
support-centrage et comprend une source de fluide sous pression 
(17), une source de mise sous en depression (18), une mise £ Fair 
libre (19) et des vannes de pilotage (14, 15, ltf) pour assurer 
s61ectivement Tune quelconque des fonctions de gonflage- 
d6gonflage-mesure de pression du pneumatique. 

2 - Installation selon la revendication 1, caractfrisde en ce que le circuit 
d' asservi ssement comprend : 

une vanne de gonflage (14) k position de repos ferm6e raccordfe 
k la source de fluide sous pression (17), 

une vanne de dggonflage (15) k position de repos fermfe 
raccordfc k la source de depression (18), 

une vanne de mesure de pression (16) k position de repos ferm£e, 

communiquant avec le milieu ambiant (19) 

et une cSblage d'alimentation dlectrique telle que : 
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. la vanne (16) de mesure de pression est automatiquement 
alimentfe lors de la mise sous tension g6n6rale de 
1* installation, 

. la vanne (16) de mesure de pression est d&alimentde 
5 lorsque la vanne de gonflage (14) est alimentfc, 

. la vanne (16) de mesure de pression est dgsaliment£e 

lorsque la vanne de mise en depression (15) est mise sous 

tension, 

. la vanne de gonflage (14) est d£saliment£e lorsque la vanne 
10 de dggonflage (15) est mise sous tension. 

3 - Installation selon la revendication 1, caract£ris£e en ce que la valve 
(9) est montfe sur la roue et concentriquement k l'axe gtom&rique (xx') de cette 
derni&re. 

4 - Installation selon la revendication 1, caract£ris£e en ce que la valve 
15 (9) est montge sur le voile de jante (4) ou analogue et k proximitg de Taxe 

glom&rique de cette dernifere. 

5 - Installation selon la revendication 1, 3 ou 4, caract£ris£e en ce que 
la valve (9) comprend : 

- une cavitg (23) divis£e par une membrane d£formable (24) en une 
20 chambre de pilotage (25) et une chambre d'&happement (26), ces 

chambres communiquant, pour la premifere, avec le circuit 
d'asservissement (12) et, pour la seconde, avec des lumifcres 
d'&happement (34) et avec un alfsage (28) de raccordement au 
pneumatique (1), 

25 - un clapet (30) port£ par la membrane et asservi glastiquement 

pour isoler l'al£sage de la chambre d'&happement 

- et un clapet (37) anti-retour dans le sens pneumatique - circuit 
d'asservissement, sensible & la pression du pneumatique et dispose 
dans un logement (36) traversant m£nag£ dans le clapet pour 

30 s'ouvrir dans la chambre de pilotage et en regard de l'aldsage. 

6 - Installation Tune des revendications 1 ou 3 & 5, caract£ris£e en ce que 
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la valve (9) est constitute par deux demi-corps (21, 22) dflimitant ensemble la cavit£ 
(23) et assembles avec interposition entre eux de la membrane (24) qui assume une 
fraction de joint d'&anch&te. 

7 - Installation Tune des revendications 1 ou 3 4 6, caract£ris& en ce que 
5 le clapet asservi (30) comprend, sur une face de la membrane, un cordon 

d*&anch&t£ (31) apte k en tourer l'orifice de Tallage (28) de la chambre 
d'6chappement (26) et, sur l'autre face, un pilote (32) de centrage pour un ressort 
(33) disposg dans la chambre de pilotage (25) pour asservir flastiquement le clapet. 

8 - Installation selon la revendication 7, caract£ris£e en ce que le pilote 
10 de centrage (32) est du type tubulaire et contient une garniture tubulaire ouverte (35) 

dflimitant le logement traversant (36) qui d£finit au moins un sifege (36^) pour le 
clapet anti-retour constitu£ par une bille (37). 

9 - Installation selon la revendication 1, caract£ris£e en ce que le joint 
tournant (10) comprend, d'une part, une cage annulaire (60) portant une garniture 

15 d'6tanch&tg (61) et, d'autre part, une portfe cylindrique (62) concentrique interne 
de cooperation avec la garniture. 

10 - Installation selon la revendication 9, caract6ris6e en ce que la cage 
(60) est montfc dans la pifece de support-centrage (48, 74), alors que la portfe est 
pr£sent£e par l'organe tournant (46, 70) portant la roue. 

20 11 - Installation selon la revendication 10, caract£ris6e en ce que : 

- la cage (60) contient une garniture 4 deux lfevres espacdes 
ddlimitant entre elles au moins un intervalle (64) communiquant 
avec le circuit d'asservissement (12), 

- la port£e (62) est solidaire d'un arbre de pont (70) ou d'un demi- 
25 arbre moteur-directeur (46) et possMe des trous traversants 

radiaux (65) places en relation avec 1' intervalle (64) et 
communiquant avec un passage (11) de l'organe tournant 
conduisant & l'atesage (28) de la chambre d'dchappement (26). 
12 - Installation selon Tune des revendications 9 k 11, caract£ris£e en ce 
30 que la port£e (62) est ctefinie par une bague (66) enfil& et calfe angulairement et 
axialement sur l'organe tournant. 
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13 - Installation selon la revendication 9, caracteris^e en ce que la cage 
(60) est mont& dans la roue (3) ou dans 1'organe tournant (5) qui la porte, alors que 
la port6e (62) est pr€sent£e par la pifece de support-centrage (89). 

14 - Installation selon la revendication 13, caract£ris6e en ce que : 

5 - la cage (60) contient une garniture & deux lfevres espac6es 

dglimitant entre elles au moins un intervalle (64) communiquant 
avec un passage (86) de 1'organe tournant (5) conduisant & 
l'al€sage (28) de la chambre d'&happement (26), 
- la portfc (62) est constitute par une bague (66) montfc avec 

10 6tanch£itg sur la pifece (89) de support-centrage et pr&ente au 

moins un trou traversant radial (65) coincidant avec le plan de 
r intervalle (64) et communiquant avec un conduit (11) pr£sent£ 
par ladite pifece et raccordg au circuit d'asservissement. 

15 - Installation selon la revendication 13, caract£ris£e en ce que la cage 
15 (60) est mont£e dans un logement pr€sent6 par la valve (9) et communiquant avec 

la chambre d'&happement (26) et en ce que la port& (62) est form£e par un embout 
tubulaire (93) saillant k partir de la pifece de support-centrage (91) et communiquant 
avec un conduit (92) pr£sent£ axialement par ladite pifece et menant au circuit 
d'asservissement. 
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